zgodovina

»Prihod Zeleznice lahko primer-
jamo z atomsko energijo po
drugi svetovni vojni: pomenil je
simbol nove dobe hitrosti, eko-
nomske rasti in razSirjanja ob-
zorij,” je dejal Eric Hobshbaum.

Pravzaprav smo se navadili, da
imamo hitrost in obseg prometa za
merilo druzbenega napredka. Pospe-
$ek na vseh ravneh zivljenja je temelj-
ni fenomen moderne dobe. Mit o
hitrosti so gojili ze v 19. stoletju. Ze v
predmarcni dobi, ko so po Evropi za-
puhali prvi vlaki, so slavili svoje sto-
letje kot stoletje gibanja, tako kot naj
bi bilo prejsnje, 18. stoletje stoletje
uzitka in lagodne zatopljenosti.

Stoletje zeleznice

Devetnajsto stoletje, ki ga upra-
viceno poimenujemo tudi stoletje
zeleznice, lahko slavimo kot ¢as so-
pihajoc¢ih parnih lokomotiv in vla-

kovnih kompozicij, kot novo ob-
dobje, ki je spremenilo ¢as in pros-
tor in v nase kraje zaneslo novo ziv-
ljenje. Ko sta se prvotno navduse-
nje in strah polegla, je Zeleznica po-
stala vodilni simbol napredka in
modernizacije 19. stoletja. S priho-
dom Zeleznice se je poglobil vtis o
potovalni hitrosti, zeleznica je po-
stala prevladujoce sredstvo za po-
tovanja in prevoz blaga po kop-
nem. Pri nasih prednikih je kmalu
izgubila svoj prvotno tuji in nena-
vadni, prav monstruozni znacaj.
Nikoli pa ni izgubila svojega cara.
Prostor se je manjsal, razdalje so se
kre¢ile, odpirali so se novi svetovi.

Bliicher in Rocket

Zeleznico imamo lahko za |
najpomembnejso inovacijo
19. stoletja. Kot epohalna no-
votarija ni samo pognala in po-
spesila industrijske revolucije,
temvec je trajno spremenila tu-
di vsakdanje dozivljanje pros-
tora in casa. V civilizacijskem
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procesu mehanizacij vsakdanjega
zivljenja je zeleznica igrala zgled-
no, na vsa podrocja zivljenja siro-
ko segajoco vlogo. Imela je po-
memben socialni ucinek na vsak-
danjik cloveka industrijske dobe.
Obdobje zeleznic se je zacelo le-
ta 1830, ko so izro¢ili javnemu pro-
metu progo med Liverpoolom in
Manchestrom. Takrat sta bili uspes-
no zdruzeni dve iznajdbi: parna lo-
komotiva in pot, po kateri je vozila.
Zacetki zeleznice segajo k prepros-
tim lesenim tramvajem, ki so jih

uporabljali v transilvanskih rudni-
kih ze v 16. stoletju. Podobno lese-
no zeleznico so uporabljali v Veliki
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Britaniji za prevoz premoga od rud-
nikov do nakladalnih skladis¢ na re-
ki Tynev 17. stoletju. Pozneje so bile
tirnice iz litega Zeleza. Leta 1804 je
Richard Trevithick naredil prvi po-
skus s parno lokomotivo, toda lito
zelezo je krhka kovina in tezke lo-
komotive so lomile tire. Edini, ki je
verjel v prihodnost parne lokomo-
tive na tra¢nicah, je bil George Step-
henson, ki je med tem Ze zgradil
svojo lokomotivo Bliicher. Leta
1821 je dosegel, da so uporabili tir-
nice iz kovanega Zeleza, ki so bile
trdnejse, in njegove lokomotive. To-
da te so bile $e vedno primerne sa-
mo za pocasno vleko, ker njihovi

preprosti kotli niso dali dovolj pa-
re. Leta 1828 pa je predstavil izbolj-
$ano lokomotivo Rocket, prvo s so-
dobnim veccevnim kotlom.

Med prvimi drzavami, ki so
posnemale Britanijo, je bila Avstrija.
Leta 1845 je pripeljal iz Gradca v Ma-
ribor prvi vlak, leto pozneje je bila

e proga zgrajena do Celja in cez tri le-

ta do Ljubljane, kar je bil izreden

% gradbeniski podvig. Leta 1849 so

odprli progo Celje—Ljubljana in
ljubljanski kolodvor je kmalu po-
stal pomembna tovorna postaja.

Zeleznicarski muzej

V Sloveniji za zgodovino Zeleznic,
se posebej na Slovenskem, skrbi Ze-
leznicarski muzej v Ljubljani, ki ga vo-
di Mladen Bogic. Prostore ima v nek-
danjih delavnicah za popravo tirnih vo-
zil (pravijo jim tudi kurilnica) v Siski.

" Muzej poleg skrbi za muzejsko dejav-

nost izdaja tudi zbirko Tiri in cas, vka-

 ter izhajajo raziskave o zgodovini Ze-

leznice na Slovenskem. Naj predstavi-
mo pet publikacij, ki kaZejo na bogato
zgodovino Zeleznice na Slovenskem.

Kot osmi zvezek zbirke je izsla
raziskava Jozeta Resnika in Stefana
Stepica Zelezniski predori v Sloveniji,
Delo obravnava ozek del Zeleznic, saj
se dotika samo dela gradbene tehni-
ke zelezniskih prog. Predori so zelo
pomembni in zahtevni objekti, po-
sebej tisti, ki potekajo na geolosko te-
zavnih terenih. V prvem delu sta av-
torja podala osnove nacrtovanja, gra-
ditve in opise delov predora ter nje-
gove opreme (delitev podzemnih
gradenyj, oblika predora in nazivi nje-
govih delov, priprave na graditev,
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zgodovina

metode izkopa, smerni rov, podpor-
je, obzidava, transport, odvod vo-
de, zracenje, razsvetljava, minerska
dela, oprema, vzdrzevanje). V dru-
gem delu sta predstavila vse predo-
re na javnih in drugih progah v Slo-
veniji. Opisala sta jih vkronoloskem
vrstnem redu, tako kot so bili zgra-
jeni oziroma kot so bile dane v pro-
met proge, na katerih so: najprej to-
rej predori na progah Gradec—Ce-
lje, Celje—Zidani Most—Ljubljana,
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Ljubljana—Sezana, Maribor—Dra-
vograd—Holmec, Ljubljana—TJese-
nice, Pivka—Reka, Ljubljana—
Kamnik, Celje—Velenje, Novo mes-
to—Ljubljana do zadnjih dveh prog
Savski Marof—Imeno—Grobelno
in Presnica—Koper. Vsak predor je
opisan glede na lego, dolzino, obzi-
davo, nige in druge znacilnosti. Ste-
vilne detajle sta ugotovila na podlagi
ogledov posameznih predorov, saj

sta prehodila vse slovenske Zeleznis-
ke predore, mnoge tudi po veckrat.

0 razvoju omreZja

Zbirka Tiri in caspod stevilko de-
set prinasa knjizico Mladena Bogica
Pregled razvoja Zelezniskega omrez-
Ja v Sloveniji in okolici. Namenjena
je pridobitvi temeljne orientacije v
zelezniskem prostoru in ¢asu. Pred-
stavlja nekatere pojme, odvisnostiin
povezave pri spletanju nasega Zelez-

je prikazan tudis pomocjo zlozljivih,
posebej za to priloznost izdelanih
kart. Delo je avtor napisal zato, da bi
zainteresiranemu bralcu olajsal vstop
v $tudij nase zelezniske zgodovine.

Celje—Ljubljana

Enajsti zvezek prinasa delo nase-
gavodilnega raziskovalca zgodovine
Zeleznic Karola Rustje 150 let proge
Celje—Ljubljana. 1z Celja v Ljublja-
no je slavnostni prvi vlak pripeljal

niskega omrezja, pri cemer se seve-
da ni mogla omejiti samo na danas-
njo Slovenijo, temvec je bilo treba
upostevati tudi okolico, saj je gradi-
tev Zeleznic pogosto vzro¢no poveza-
nanavedjih geografsko-gospodarskih
in politicnih obmogjih in je neke vrs-
te stratesko dejanje. Popelje nas skozi
razvoj zelezniskega omrezja prinasna
pregleden nacin, zato se ne spusca v
detajle. Razvoj zelezniskega omrezja
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"Ko vihar dirjajo hlaponi"
150 let
proge Celje-Ljubljana

16. septembra 1849. Ta proga je
osrednji del Zelezniskega omrezja
Slovenije, saj je ves ¢as obstoja naj-
prometnejsa proga v Sloveniji. Pred-
vsem velja to za del med Zidanim
Mostom in Ljubljano, ki je sredisc-
na os Zelezniskega prometnega kriza
Slovenije. Na njej je tudi nasa glavna
ranzirna postaja Zalog. Avtor po-
drobno prikazuje nastanek in pomen
te proge: od prometnih razmer med

graditvijo, sam potek graditve, pre-
skrbo z vodo, pomembnejse mos-
tove, predore, problematiko pada-
nja kamenja in trganja plazov, sig-
nalno-varnostne in telekomunika-
cijske naprave, elektrifikacijo, opis
prometa ter postaj in postajalisc.

Muzejske lokomotive

Dvanajsti zvezek prinasa delo
dveh zgodovinarjev, Janeza Cvirnain
Andreja Studna, “Ko vihar dirjajo
hlaponi”, ki je prispevek k socialni
in kulturni zgodovini Zeleznice v
19. stoletju. V njem sta prikazala na
primer spore z italijanskimi delav-
ci med graditvijo proge med Mari-
borom in Ljubljano, razmere ob
prihodu prvega vlaka v Ljubljano,
graditev proge proti Trstu, takrat-
no voznjo z vlakom, izlete za zaba-
vo, potovanja in zacetke (Zeleznis-
kega) turizma, ucinek Zeleznice na
prostor, Zelezniske nesrece itd.

Revija Gea pa je ze pred ¢asom
pripravila posebno izdajo, v kateri
je Tadej Brate, nas najvecji pozna-
valec starih lokomotiv, predstavil slo-
venske muzejske lokomotive. Zani-
miv je podatek, da imamo ve¢ kot
sto muzejsko ohranjenih pogonskih
tirnih vozil. Bogato ilustrirana pub-
likacija predstavlja pregled vseh lo-
komotiv, ki so bile muzejsko zava-
rovane ali razglasene za tehniski spo-
menik do koncaleta2003. V. M.



